CHAPITRE 2

LES TEMPS PAISIBLES

DATES

ANNEES MOIS EVENEMENTS
1919
Janvier - Conférence de la Paix a PARIS
Juin - La traité de Versailles est signé par lbsmands.
- La flotte allemande se saborde a Scapa-Flow.
1920
Mai - L'armée polonaise envahit I'Ukraine.
Octobre - L'aviation qui compte moins de 1000 asiservis par moins de 40 000 person
dispose de 119 escadrilles.
1921
Mars - Occupation des villes de la Rhur.
1922
Octobre - Marche de Mussolini sur Rome.
Décembre | - En devenant la « 12éme Direction gr8Aautique militaire est officiellement la
nouvelle arme de I'Armée de terre francaise.
- Création de 'URSS.
1923
Janvier - Raymond Poincaré ordonne l'occupatiola Rhur par les troupes farncaises.
- Les unités de chasse, de reconnaissance, d'atisaret de bombardement |éger
sont regroupés en régiments d'aviation mixte, tagde sont formés des régimen
de bombardement lourd homogénes.
1924
Juillet - Deux biplans américains Douglas boucleribur du monde en 15 jours.
- L'aviation militaire est organisée en divisiohggades et régiments.
1925
Octobre - Pacte de Locarno garantissant les én@gtifranco-allemandes et belgo-
allemandes.
Novembre | - Retrait des troupes francaises de a Ru
1926
Septembre | - L'Allemagne entre dans la sociétédtsns.
1927
Mai - Lindberg traverse I'Atlantique.
Aot - Mao crée I'Armée rouge.
1928
Décembre @ - Création du Ministere de I'air.

1932

nes



- Les régiments sont transformés en escadres¢ddee = 2 groupes a 2 escadrill¢
- 5 bases aériennes sont mises sur pied.

es)

1933

Avril - Naissance officielle de I'Armée de l'air

Juin - Loi portant sur l'organisation du Ministéle I'air

1934

Juillet - L'Armée de l'air se compose de : 5 ragiaériennes ( Metz, Paris, Tours, Lyon,
Alger). Les bases principales sont : Metz, NaneyBburget, Reims, Chartres, P

Tours, Chateauroux et Lyon.
- Loi fixant l'organisation générale de I'Arméeldé.

1935

Création de I'Ecole de l'air.

1919 - 1927

NEUSTADT

L'escadre 13 est mise des le mois de mars 1918isdasition du groupe d'Armée FAYOLLE

et stationne dans le Palatinat. Les groupes, diéperu début sur les terrains de Neustadt,

Speyerdorf, Germesheim, sont rassemblés en maisif#16 terrain de Neustadt ( Etat-Major) et
Speyerdorf ( escadrilles, parc, section photo agegg sous le commandement de commandant
CASSE, successeur du commandant de la MORLAIX désigur un autre poste. En décembre,
I'escadre 13 devient le Groupement de bombardeni&Bt

INTERIEUR DU CAMP DE NEUSTADT (SHAA)

e~ B .

Le ler janvier 1920, notre groupement devient Ieégfment de bombardement de jour
comprenant 3 groupes de 4 escadrilles :

Le ler Groupe ( ancien GB3)

- Escadrille 201 ....r&ienne BR 107
- Escadrille 202......Ancienne BR 126
- Escadrille 203...... Nouvelle formation
- Escadrille 204......Ancienne C 46

Le 2eme Groupe ( ancien GB4)

- Escadrille 205..Ancienne BR 131
- Escadrille 206......Ancienne BR 132
- Escadrille 207......Ancienne BR 134
- Escadrille 208.....Nouvelle formation.

Le 3eme Groupe ( houveau)

- Escadrille 209......Aistine BR 128
- Escadrille 210......Ancienne BR 66
- Escadrille 211...... Nouvelle formation
- Escadrille 212......Ancienne C 246




Le ler aodt, le régiment change de numéro et deldekeéme régiment d'aviation. Toujours
composé de 3 groupes a 4 escadrilles numérotéea de, il participe a toutes les opérations
militaires de I'Armée du Rhin.

En 1921, I'Allemagne se révélant incapable de psgedettes de guerre, les troupes terrestres
se préparent a occuper les villes de la Ruhr. Rmrgupation de Dusseldorf en mars 1921, les deux
escadrilles sont détachées a Crefeld. En maigienent tout entier s'installe prés de Duren, sur le
terrain de Girbelsrath en prévision de I'occupatierta Ruhr.

Le 8 décembre 1922, I'Aéronautique militaire detvlar'Douziéme direction" et est
officiellement la nouvelle arme de I'Armée de tdremcaise.

Le 11 janvier 1923, sur ordre de Raymond POINCAIRE troupes frangaises occupent la
Ruhr. A la fin février, deux des quatre escadrilasler groupe, détachées a Girbelsrath, rentrent a
Neustadt. Les deux autres s'installent a Hangedsr gie Bonn. Et tous les 2 mois, jusqu'au 10
novembre sont relevées par 2 autres escadrill@é2€ne régiment.

Six de nos avions participent au challenge du "Matdt se classent premiers devant quatre
autres régiments, gagnant ainsi la statuette amebrde La Fayette. Le 1er novembre, le régiment
cesse sa participation aux opérations de la Ruhr.
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ALIGNEMENT DE BREGUET XIV (SHAA)

La vie aéronautigue en temps de paix est bienrdiffé de celle du temps de guerre et bien
plus ennuyeuse ! Il y a le service, l'instructi@s, jours qui suivent les jours d'une vie insipgdas
enivrement du danger. Heureusement on vole souNgre. la joie du voyage, il y a la joie de
I'escale ou les camarades vous font la féte, aantldle longues heures, on égrene des souvenirs
récents et le passé achéeve de se poétiser. \ésitRhénanie, en Belgique, voyages a travers la
France, défilés du 14 Juillet, du 11 Novembre, faiiés des grands chefs, inspections, école a feu,
tel est le menu de cette vie de garnison si diffiérele la nature du militaire.

Début 1926, nos deux escadrilles percoivent un eleappareil le Breguet 19 B2
(bombardement biplace) . Appareil de méme typelgieXIV, de performances a peine
supérieures, mais un peu plus sir et qui flambasrfaicilement quand le pilote, oubliant que
l'avion ne doit jamais que "raser les margueritesicontre la fameuse "bosse mobile". Avec cet
engin sdr, que de beaux vols de groupe ou l'onwgeadgalement le PSV et la navigation a
l'estime.

Dix équipages du 12eme R.A.B prennent part a lpeddichelin et conquiérent les six
premieres places. L'équipage du Cne COSLIN see|assmier.



Piste du 12° Régiment d'aviation de bombardemanprAmier plan un Breguet 14 B2 servant a
I'entrainement des pilotes. Tous les autres somBadeguet 19 a moteur Lorraine de 450 CV. Dans
le lointain se détache la montagne "Le Haardt" (%88 En bout de piste, on distingue les

batiments du groupe. Le long de la piste, le pamsbnavigant est rassemblé muni de parachutes.

NEUSTADT ALLEMAGNE FEVRIER 1927 (SHAA)

Le 5 novembre 1927, en prévision de sa rentréganck, le 12eme Régiment est amputé de
5 escadrilles. L'Etat-Major du 3éme groupe et femdrilles 9, 10, 11 sont affectés a METZ au
lleme R.A.B . Les 8eme et 12éme escadrilles radlle85éme Régiment d'aviation de Lyon ou elles
forment un nouveau groupe d'observation. Le 12eégnient, réduit a 7 escadrilles, quant & lui est
maintenu a Neustadt en attente d'un transfert sim$&

Bréguet 19

Le BREGUET 19 apparait en novembre 1921 au VIId®de I'aéronautique. Sesquiplan
biplace, il est équipé d'un moteur Lorraine de @50

Dimensions Envergure : 14, 83 m Longueur: 9, 61 m
Poids Avide : 1393 kg En charge : 2500 kg
Performances Vitesse max : 206 km/h Plafond : 6500
Armement Mitrailleuses : 3/4 Bombes : 472 kg

La structure de I'appareil est entierement réaksetibes et tbles de duraluminium et d'acier,
le fuselage est revétu de tbles minces d'une dert®ntre-plaqué métallique, ainsi que le bord
d'attaque de la voilure de 50 m2, le reste étamwilénUn radiateur torique a lames paralléles
destinées a assurer un refroidissement énergiqgeodpe motopropulseur permet un profilage tres
aérodynamique du nez de l'appareil, que compéierne casserole qui caréne le moyeu de
I'hélice quadripale en bois de 3,35 m de diametre.



Plus de 3280 exemplaires de cet avion sont cotstntre 1922 et 1934, en France d'abord,
mais aussi en Belgique, en Espagne, en Yougoskvigdapon et méme en Uruguay. Beaucoup
seront exportés vers la Pologne, la Roumanie, ég&i'lran, I'Argentine, la Bolivie et la Chine.

Le triomphe du BRE 19 réside dans les "grands 'tai2is 3166 km a 7950 km en ligne droite,
et méme 8029 km, en circuit fermé, son recordpiais que doubler en six ans. Pelletier d'Oisy et
Bessin rejoignent Shanghai en avril 1924.

Un BRE 19 ayant quitté Madrid le 5 avril 1926 attde Japon le 13 mai, ayant franchi 17
050 km en seize étapes et 111 heures de vol. Leuatipoint d'interrogation” aux mains de Costes
et Bellonte, bat le record du monde en ligne drdédaris a Tsitsikar (Sibérie) ; le record du
monde en circuit fermé (8029 km) en 1929 et ladrs¢e de I'Atlantique Nord, de Paris a New-
York, soit 5850 km en 37 h 19 mn en septembre 1930.

1928-1939 - REIMS

ALIGNEMENT DE BREGUET 19 A NEUSTADT EN 1927.
AU FOND LE BOIS D'HARSLOCH (SHAA).

Début 1928, il n'existe a Reims qu'un groupe dgaianen construction ; il n'y a ni
casernement pour la troupe, ni installation poyodee, ni route, ni voie ferrée. L'aire d'atteraigs
est inutilisable. Dés avril, un détachement de @€@onnes est envoyé pour accélérer les
préparatifs. Six hangars Bessonneau couverts ég $0ht montés. Une partie de l'aire d'atterrissage
est aménagée. Des soutes a essence sont creuseegntfale électrique provisoire est installée.



Le 28 septembre, le premier des neufs trains tcatesqt le personnel et le matériel du 12eme
quitte Reims. Les autres vont suivre et s'échelojusgu’au 24 octobre.

Le ler octobre, les 52 avions des 5eéme, 6eéme, ésoarilles et de 'ETAT-Major du 2éme
groupe se posent a Reims. Le 23 4 08 h 30, lepi®reils du ler groupe quittent Neustadt.

C'est I'hiver rigoureux de 1928-1929. Le fonctiomeat du service est rendu extrémement
pénible et réduit I'activité des escadrilles. Uitfamener les avions en rouleur pour prendre lardép
a 2km sur la seule bande utilisable.

Dés le printemps 1929, la situation s'améliore. piresniers batiments de la caserne en
construction peuvent étre occupés. La presquetéot l'aire d'atterrissage devient utilisable.

Neustadt, petite ville pittoresque au pied du Haaekt plus qu'un souvenir du 12éme
Régiment. Maintenant c'est Reims, la cité martyieagvu le baptéme de Clovis et le sacre de nos
rois, qui a présidé aux premieres manifestatiorisdiation aux temps héroiques avec sa "Grande
semaine de 1909", qui abrite le 12eme Régimentiatiaw.
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REIMS LE 11.02.1930 (S
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La base de Reims prend de I'ampleur et il faut sagse construire de nouveaux locaux.
L'activité aérienne ne souffre pas trop de 1'inodrgrovisoire des installations. En ce début
d'année 1930, le 12éme R.A.B prend une part aatigesie de garnison et fraternise avec la
fraction du 106eme Régiment d'infanterie.

Le 21 juin, a I'occasion de l'inauguration du moeuatraux morts de la ville, la 1ere escadrille
survole d'une facon impeccable les troupes quiedéfi

L'activité aérienne se poursuit, quelques 7600dgede vol pour I'année. Nous effectuons
beaucoup de voyages en Tchécoslovaquie, Pologiianie, Lettonie, Estonie...

Lundi 20 octobre 1930, vers midi, le Lieutenantecal HAPPE, "Héros de lIégende”
accompagné du mécanicien HUET, fait une chute nerteAywaille en Belgique. Se rendant a
Metz, il est pris par le mauvais temps, avec sdris@iet son sang-froid habituels, il trouve une
éclaircie vers le Nord. Au moment méme ou il pgrmavoir se poser, les ailes de son avion se
brisent, I'avion s'écrase avec son équipage.

Lorsque la nouvelle arrive au Ministere de I'Alest la consternation générale. A Reims, ou il
commandait en second le 12éme R.A.B, on ne peire@ane pareille catastrophe. C'est jour de
deuil pour toute l'aviation.



HAPPE « LE DIABLE ROUGE »

Surnommé "Roter Teufel" (diable rouge) par ses des qui avaient mis sa téte a prix, 35
000 marks, a qui l'abattrait, il leur envoya ce sage :

"Vous avez mis ma téte a prix, merci. Puisqu'ieshainsi, dans mes expéditions, ouvrez le
feu sur lI'appareil qui a les roues peintes en reagme croix sur les plans. C'est le mien. Inutde
tirer sur ceux qui l'accompagnent...”

Exécutant fougueux, Happe était également un ttiéardu bombardement, il allait mettre en
lumiére les possibilités stratégiques de I'armerdive.

Né en 1882, il entre a Saint-Cyr en 1903. Souddant en 1906 au 82eme R.I, puis
Lieutenant au 32éme R.I. Il est détaché en jark84@ au service Aéronautique ou il est breveté
pilote (n° 224)

La guerre arrive. Nommé Capitaine en Novembre 1®pdend I'escadrille de bombardement
de Belfort équipée de MF 80cv, puis, le 4 juin 1943égendaire MF 29 (chat stylisé). Le 18 avril
1916, le "corsaire de l'air" et son groupe de "cageules” firent a l'aviation de chasse ennenie, a
cours du bombardement du terrain d'Habsheim, lmipregrand combat aérien, au cours duquel
guatre avions allemands et quatre des notres t@mibérest nommé chef de bataillon en
novembre. Désigné inspecteur des écoles en juin, 119dst, sur sa demande, détaché dans
I'infanterie ou il termine la guerre.

De 1919 & 1923, il fait partie de la mission mitggrancaise en Pologne. Revenu a
I'aéronautique, il commande en second le 12eme & RBims, ou il est promu Lieutenant-colonel
le 25 mars 1929.

- Chevalier de la Iégion d'honneur a 32 ans.

- Officier de la lIégion d’honneur a 34 ans.

- Commandeur de la Iégion d'honneur a 47 ans.

- Croix de guerre 14.18 avec 7 palmes et 1 étoile.



- Croix des T.O.E avec 1 palme.
- Officier d'académie.
- Il est en outre décoré de 5 ordres étrangers.

Le 25 octobre 1930, a Saint-Germain-en-Laye, lteondrancaise tout entiére conduit ce
grand soldat a sa derniére demeure. Les aviatioausg@res sont lIa, méme Willy COPPENS le
"grand as" belge est venu rendre les derniers deaaon frére de l'air.

NOS ANCIENS DEVANT UN BREGU




LéO 20

[ .

Apparu en 1926, le Léo-20 bn3 constitua, pendatbmgues années, le fer de lance du
bombardement de nuit. En effet, lorsque le demxemplaire sortit d'usine, en décembre 1932,

I'Armée de l'air avait pris en compte 311 appareils

Dimensions Envergure 22, 25 m Longueur : 13,81 m
Poids Avide : 2 580 kg En charge : 5 300 kg
Performances Vi max : 200 km/h Plafond : 5 750 m
Armement Mitrailleuse : 3/4 Bombes : 1 040 kg
Moteurs 2 X GN RHONE JUPITER de 420 CV

Les L€O furent affectés tout d'abord aux 21° etr2gfments d'aviation, basés a Nancy et
Chartres. Le 11 juin 1931, six appareils du 22°d@8olléerent de Chartres pour effectuer un périple
a travers les pays de I'Est qui les mena le 18§uofia. En 28 h de vol, les six LEO 20 avaient
parcouru 4 800 km a la vitesse moyenne de 175 kho/lmois de janvier 1937, il existait encore au
sein de I'Armée de l'air 224 LéO 20 qui furent pesgivement retirés du service opérationnel.

Léo 20 DU 12éme RAB A REIMS en 1934.

En 1932, quelques modifications sont apportées kiansee de l'air, notre régiment devient
12éme Escadre de bombardement. A partir de févoies touchons les Léo 20, bombardiers
triplaces et bimoteurs, aptes au vol de jour etdwe nuit. Bombardiers construits en bois, que se
multiples haubans verticaux font ressembler ausvi@audron.

Avec ce nouvel avion, le vol de nuit est un jeujsteaucoup d'équipages pourtant payeront
de leur vie la mise en service généralisée du ld@moC'est ainsi que dans l'aviation toute
nouveauté technique entraine des pertes humaitasodent Léo 20 qui fait les délices des éleves
pilotes bombardiers et leur pardonne toutes lea@g] tue lors de sa mise en service de nombreux

eéquipages.



ACCIDENT DU LéO n°247 A MONTDESIR EN 1934 (SHAA)

Pour répondre aux exigences de la politique de iptexnationale de 1933, le terme Escadre
de Bombardement est remplacé par Escadre d'Aviktiode. La 4éme escadrille (ex C46) qui
vient de passer escadrille de chasse de nuittestiiee a la 22eme Escadre de Chartres. La
diminution des allocations d'essence freine I'énérment aérien. Notre terrain est devenu le plus

beau terrain de France.

Bloch 200 - 210

Le MB 200 n°1 vola pour la premiére fois en juirB39Ce monoplan de construction
entierement métallique, a aile haute cantilevéngia non rentrant caréné pouvait emporter, avec
son équipage de quatre hommes, 1200 kg de bomb&8@&w km. Il souffrait d'une conception «a
la Vauban », son train, ses tourelles proéminestes,. limitaient sérieusement ses performances.

BLOCH 200 BLOCH 210
Moteurs 2X GNOME RHONE 14 R de 870 CV 2X GNOME RHONE 14 N de 950 CV
Envergure 22,45 m 22,81 m
Longueur 16 m 18,90 m
Masse maxi 8 000 kg 10 200 kg
Vi max 285 km/h 335 km/h
Armement 3 mitrailleuses de 7,5 mm 3 mitrailleuses de 7,5 mm ( 800 coups
(1 200 coups chacune) chacune)
1 200 kg de bombes 1 020 kg de bombes.




Exposé au Salon de I'aéronautique de 1934, le MBe#&ctua ses essais au cours de I'hiver
1934-1935. Le 210 évolua vers l'aile basse, un gacamotable dans les fuseaux moteurs, des
hélices a pas variable. Avec sa vitesse de pom&38 km/h a 4000 m et son autonomie de 1000
km avec une charge de 1020 kg de bombes, le 24 sentait comme un appareil de
performances tout a fait remarquables pour I'épogaidaiblesse originelle des moteurs devait étre
la cause de nombreux accidents, qui valurent achB24.0 la réputation, pourtant bien imméritée de
"cercueil volant".

En 1934, un nouveau matériel, le Bloch 200 equgeeascadrilles. Son gros avantage est de
pouvoir étre construit rapidement et en grandeségs pilotes n'aiment guére cet avion de type
nouveau dont les réactions sont lentes et quimeegas. Surnommé "Planche a repasser”, il a un
armement dérisoire de 3 mitrailleuses sur tourelles

: A A o T il S 7
BLOCH 200 de la 2° ESCADRILLE (EX BR 126) DU GB 1/12 (SKAA)

La période 1924-1934 f(t la vraie période paisd#d'aviation car la France vivait heureuse,
sans s'inquiéter de I'orage qui se préparait & LBstransformation sur les nouveaux matériels se
poursuit en 1935. L'escadre a 3 groupes est tranétoen escadre a 2 groupes, le ler et le 2eme sur
Bloch 200, le 3éme étant affecté a Avord avec $es206.

L'entrainement aérien, coupé par l'alerte du meisdrs 1936 (occupation de la Rhénanie par
les Allemands) est orienté surtout vers le vol die. e 18 ao(t, I'avion du Cne ASTIER de
VILLATE décolle d'Istres pour rejoindre Reims. Adogu'il survole Brienne-le-Chéateau vers minuit,



l'avion a des problemes de commande de gauchisseme@ine ASTIER, gardant son sang-froid,
ordonne I'évacuation.

Il encourage le navigateur et le radio a se jaties pide le mitrailleur & boucler son
equipement avant de le faire sauter par la trapEre Le Sergent pilote, ayant des scrupules a
abandonner son poste, le capitaine lui donne édialmel de sauter. Resté seul a bord le Cne de
VILLATE ouvre la trappe supérieure et saute, miaggpé par I'nélice, il reste accroché au train
d'atterrissage.

L'avion s'écrase et prend feu. La mort du commatndiaiiescadrille de serpent ailé jette la
consternation dans le groupe.

BLOCH 210 A REIMS (SHAA)

En 1937, aprés 2 années d'utilisation, le BlocheéXi@bandonné au profit de son frere cadet
le Bloch 210 plus rapide. Mais la transformatioffiexttrainement sur ce type d'appareil sont freinés
par suite de nombreux accidents, entrainant demig de septembre une interdiction de vol qui va
durer 6 mois. Cette mesure n'est appliqguée au grqujapres la visite a Reims du Gal MILCH
commandant en chef de l'aviation militaire allenm&arich manoeuvre que nous montons a cette
occasion avec la chasse et le centre d'expériémitese grosse impression sur la délégation
allemande.

L'année 1938 s'ouvre dans une atmosphere trouatdegpévenements politiques. Le groupe
participe aux exercices d'entrainements des éadkas, ainsi qu'aux défilés aériens organisés au
mois d'aolt a I'occasion du séjour en France desesains britanniques. L'Escadre participe tout
entiere également aux manoeuvres executées a Réimesasion de la visite d'une délégation
anglaise sous les ordres du Chief Marshall SirlQyEWALL. L'alerte de septembre arréte tout
entrainement. Jusqu'a l'entrevue de Munich, nowsres sur le pied de guerre.

Début 1939, on éprouve les mesures du plan de isatimin en organisant de nombreux
exercices d'alerte. Le Gal VUILLEMIN, commandantobef des Forces aériennes frangaises, nous
annonce au cours d'une inspection que nous aliengdbchanger nos Bloch 210 contre du matériel
moderne.



POINT FIXE DES BLOCH 210 DEVANT LES HANGARS (SHAA)

Les années 1938 et 1939 furent particulieremeneuses. Il y eut successivement
I'absorption de I'Autriche par I'Allemagne (pringgsnl938) le premier conflit Tchéco-Allemand
(automne 1938) et le compromis de Munich, le deurieonflit Tchéco-Allemand (printemps
1939) et lI'absorption de la Boheme, I'absorptiotediitoire de Memel ; le conflit Germano-
Polonais au sujet de Dantzig (fin de I'été 1939).




